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Eorderfahrzeug. 

Die Erfindung betrifft ein tfbrderfahrzeug, insbesondere die 
Combination eines i'ahrzeuges mit einer fahrbaren Eahrzeug- 
rahmenverlangerung oder einea Sattelschlepper (nachstehend 
einfach als Anhanger bezeichnet), welche viele Yo'rteile eines 
Lastkraftwagens mit jenen eines iiotorfahrzeiiganhangers ver- 
bindet, urn einen erhohten Eadabstand und eine bessere Gewichts- 
verteilung aui* die Achsen zu erzielen, so dafl eine hohere 
Cutzlast-Tragfahigkeit ohne Einbufie an I^anovrierfabigkeit 
erreicht wird. 



Sanz allgemein ist ein Lastkraf twagen besser manbvrierbar 
als die Combination einea Lastkraftwagans. mit einem Anhanger 
oder die Combination eines Lastkraftwagens lait einem Sattel- 
schlepper, der am vorderen Ende durch ein am lastkraf twagen 
angeordnetes ftinftes Had abgestUtzt wird. Hauptsachlich infol- 
15 ge der Beschrankungen, denen liotorfahrzeuge. auf den i?ernstra- 
lien unterworf en sind , aber auch infolge der *roblenie der 
. richtigen Gewichtsverteilung ist die Iragfahiglceit eines Last- 
kraftwagens beschrankt und die Butzlast begrenzt. 

Selbstverstandlich kann der gesamte Radabstand eines ffahr- 
zeuges durch den bloBen Zusatz von Anhangerradern vergroflert 
werden, aber eine Verteilung des Gewichts der Eahrzeugbelastung 
wird dadurch automatisch nicht erzielt. Durch die Einrichtungen 
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gemaB der .Srfindung, die zur isinwirkung gebraclrt warden, 
um von Lastkraf twagen auf die angelenkte EahrzeugrahmekvW- " 
'langerung oder den- Anhanger einen nach. hint en und unten 
gericxrfceten Bruck auszutiben* wird je'docli ein !Ceil desi Grewiclits 
5 der vom Hauptf alirzeug g*stragenen Belasturig auf • die . Eahizeug- 
rahmenverlangerung oder den Anhanger verteilt* 

Gegeiistand der Erfindung ist daher ein Ford erf ahrzeug, jdaa \ 
die Varteile' der Lanovrierfahigkeft eines i»astkraftwagens 
besitzt, cas aber aucli einen erhohrten Radabstand und eine ... 
10 verbesserte Sewic&tsverteilung v/ahrend der tfahrt aufweist . 
Dxese Eigenschaf ten werden chircly den besonders. ausgebild<eten 
Anhanger der Torrichtung geliefert, so dafl das. Pahr^eug. eine 
grofiere £utzlast tragen .kann. . 

iSinen anderen Gegensiaild der Erfindung bildet ein Pord erf afar- 
1-5 zeug, hex welchem ein5Ceild.es Gesaiatgewichts. wahrend der 
Eahrt von der l^ahrzeugraiimenverlangerung oder der Aehse und 
den liadern des Sattelschleppers getragen wird , wobei jedoch 
der Onhanger gevunschtenfalls aus der Nachlauf stellung bewegt 
werdeh kann. ■ ' 

20 Ifocli einen anderen GFegenstand der Erfindung bildet die Kombi- 
nation eines Lastkraf twagens mit einem Anhanger, welche den 
Wend ekr eishalhme seer eines Lastkraf twagens s tatt j enen der 
ublichen 3^Btla'aftwagen--Anb.anger- lionbination aufv/eist. 

^inen weiteren Gegenstand: der Erfindung bildet eine Fahrzeug- 
25 rahiflenverlangerung, die an einem ublichen; Arihanger oder 

. Sa-ttelsGhlepper sowie an einem Lastkraf twagen-bef eetigt warden 
kann, um den gesaiaten Radabstand des ublichen Atih angers adfcr 
Sattelschleppers zu vergrbBerh und eine G^wichtsverteilurig 
der jBela?stuhg auf den ^nkangfer oder* Sattelschlepper und die 
50' S'ato'ie^ 
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In 2eiohnjajageix sind mehxere beispielsweise; Auaf liiixtmgs- 
".^W 1 ^ ea ?j?raepfrtraeugeB geiuafi der Erfindung da^geatellt. 

r..lMv I zei^t'eiue Seitenansicht einqs f ahrbaren I&scherfjalirzeu 
S e s .in der FaJirtatellung,, bei welchem die Pull-, und Entlee- 

5 rungseinrichtungen -f Ur den. iaseiier, auf dem Aahaagey gemaB . : 
der Erfindung angeordnet sind und von deuurelben getragen 
werden. 

• '.*■' ■*.:".- 1 " * 

Fig. 2 1st eine. fc>itenansicht des f ahrbaren iiiscner tahr&euges, 
bei welehem- der Anhanger angehoben- ist, uo die Full- und Enr- 
0 leerungseinrichtungen reiativ zur I&schertrqfflmel in die. • 
wirksame Stellung zu bringen. . .. . 

Pig* 3 ist eine Pig. 1 ahnliche Ansicht, wobei jedoch-die 
Full- und Entleerungseinrichtungen dauernd auf dem Fahrzeug 
angeordnet sind. und nur von demselben getragen werden. 

5 Pig.. 4 ist eine Seitenansicht eines binte'r'en entleerbaren 
Kippwagens in der Fahrtstellung und zeigt eine abgeanderte 
Ausfiihrungsform des Anhangers gemaB der Er find ung. 

Pig. 5 ist eine Pig. 4 .ahnliche Ansicht nit angehobenem. 
Anhanger . . 

Pig. 6 ist eine Seitenansicht des Kippwagens gemaB den 
Pig. 4 und b in der Kippstellung. 

Pig. 7 ist eine Seitenansicht eines Omnibusses und zeigt 
eine andere abgeanderte Ausfuhrungsf orm des Anhangers gemaB 
der Erfindung. 

Pig. 8 zeigt den in groBerem MaBstab eine Buckansieht des 
f ahrbaren Mis eherfahrzeuges gemaB Pig. 1 in der. Pahrtstiellung, 
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Pig. 9 is* Bine Pig. 8 ahnliche Ansicht und zeigt den. 
Antianggr angefrdben/ und die PJili- tind ^ntleertmgseijiticktimgexi 
in der in Pig. 2 gezeigten^tellting. - * 

Pig* 10 zeigt in groBex.eifl Mafistabeine UfaufsicJit auf das 
5 Mntsre Ende des Eippwagens gemafi Pig. 4. ■•"** ■ ■ '■ 

Pig* li zfeigt schematiscli die hydrauiiselie Las tver teilung f 
die StoBdSmpf ung~ und die Einrichtung zum Einzielien des Anhan- 
gers geinaB der ^findung. : - 

Pig* 12 zeigt irii Gfundrifi den Wendekreishalbmesfcer der Vpr- 
10 . richtung ' gemaB der Erfihdung. 

Pig. U zeigt im GrundriB eine abgeanderte Ausfuhrungsf brm 
der mit " dem Bod en in Beriihrung kommenden Bader d er Fahrzeug— 
^ irahmenverlSiigerung cider des Arihangers der ¥qrriclitiing gemSB 
der Erfindung. 

15 Pig. 14 ist eine Biickansicht der Bader gemSfl Pig. 13* 

.Pig. 15 ist eine Seitenansicht der BSder geinafi den Pig* 9 und 

' 10. " . ' • . - ; ' - : " - •'" ; • . 

Pig. 16 ist eine Pig, 9~ fihnliche Ansicit und zeigt eine andere 
abgeanderte Ausfiihrungsform der Bader* 

20 Gemafi den Pig* 1 bis 3,. 8 f 9 und 12 der Zeichnung kat ein 

lastkraftwagen 10 einen Pahrzeugralinien 11 miteinem voider en 
Ende 12 und einem hinteren Eftde 13. Die LenkrSder 14 siiid 
^orne angrenzend an das vordere Ende 12 atif einer ienkaclise 15 
befestigt* Die Hinterrader 16, die gemaB der Zeiebzwng iibliclie 

2 5 Swillingsrader sein konnen, sind hinten angrenzend an das 
Mntere 3Snde 13 auf Aciisen $7 befestigt . Ein Palrrerliaus 18 
ist vorne auf dera Palu?ZeugraiuDten -TT angeordnetT": 

• 84D 
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Bin Anh a ng er 20 hat einen Eahmen 22 mit einem vorderen &nde 24 
und einem hinteren Ende 26. Der Eahmen 22 des Anhanger a 20 
ist an seinem vorderen Ende 24 mit dem tfahrzeugrahitien 11 des 
iastkraftwagens 10 angrenzend an das hintere Ende 15 des 
5 Fahrzeugrahmens 11 gelenlcig verbunden. Die gelenkige Verbin- 
dunf des Eahmens 22 mit dem Eahrzeugrahmen 11 kann hergestellt 
werden, indem zwei (nicht dargestellte) ausgerichtete iDreh- 
zapfen vorgesehen werden, die auf entgegengesetztei^ Seiten 
des Fahrzeugrahmens 11 angeordnet sind tind die sich unterhalb 
10 des Eahrzeugrahmens 11 erstrecken, wobei eine Querschiene 28 
zwischen den Drehzapfen und unterhalb des Pahrzeugrahmens 11 
drehbar angeordnet wird und wobei das vordere Ende 24 des 
Eahmens 22 auf der Querschiene 28 befestigt und von derselben 
getragen wird . 

15 Der Eahmen 22 des Anhangers besteht aus einem ersten Paar von 
im wesentlichen parallelen Armen 30, die sich in der in den 
Pig. 1 , 3 und 8 gezeigten Pahrtstellung der Vorriehtung nach 
hinten erstrecken und nach oben geneigt sind 9 aus einem zwei- 
ten Paar von im wesentlichen parallelen, nach hinten gerichte- 

20 ten, aber nach unten geneigten Armen 32, die mit den Armen 30 
aus einem Sttick bestehen, um zwischen denselben einen stumpfen 
Winkel einzuschlieflen, aus einem dritten Paar von Armen 34, 
die sich nach hinten erstrecken, wobei sie gegeneinander kon- 
vergieren und etwas nach oben geneigt sind, und die mit den 

25 Armen 32 aus einem Stuck bestehen, aus einem vierten Paar von 
im wesentlichen parallelen Armen 36, die sich nach hinten 
erstrecken und zum Bod en 37 im wesentlichen parallel sind und 
die mit dem dritten Paar der Arme 34 aus einem Stuck bestehen, 
sowie aus einem hinteren Querteil 38, der sich an das vierte 

30 Paar der Arme 36 anschliefit. * 

%n Quertrager 40 erstreckt sich zwischen den Armen 36 angren- 
zend an den hinteren Querteil 38 in der Querrichtung. Ein 
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Schwingbolsen 42 ist angrenzend ato. das obere ^nde 44 des : 
Bolzens 42 auf dem Quertrager 40 in der Mitte ange'ordnet , " 
wpbei sich der Bolzen 42 vonr Changer 20 senkrecht .naqh unten 
erstreckt, wenn sich der Aiihanger 20 in der Fahrtstellung. 
5 befindet. Am unteren ^nde 46 des Bolzens 42 ist eine Qiieradhse 
48 imwesentlieiien in der Mitte der Achse 48 angeordnet. Auf 
der Achse 48 sind* zwei Ankangerrader 50 befestigt und auf.. 
entgegengesetzten Seiten des' Bolzens 42 angeordnet. 

\Temx die Erfindung auf einen fahrbaren Mi&eher zur Ariwendung 
10 gelangt» wie die Irig« 1 bis 3* 8 und 9 der Zeicbnuilg zeigen, 
: ist auf deia FahrzeugrahmenL 11 des ' lastkraf twagens 1.0 eirte V 
MiBchertrommel 60 drehhair angeordnet, die ein vorne liegendes 
geschlossenes Ende 62 unci ein. hinten liegendes, nach oben 
geneigtes, offenes Ende 64 aufWeiat, welchea die last auf- 
15 nehmen und entXeeren karm.. Ira 'der bei den fahrbaren Kischern 
. Ublichen Vfeise. iat die Erommel 60 aia vorderen geschlossenen 
Ende" 62 auf dem Fahr z eugrahmen 11 dureh eine Antriebseinrich- 
tung 65 (£ig. 1 bis .3) drehbar abgestutzt , .auf welehe in der 
vorliegendeii Anmejdung kein Amspruch gerichtet "ist. Die 
.;■ 20 iCrommel 60 ist auch hinten auf dem Pahrz eugrahmen 1 1 in der 

ublichen Weise abgestutzt* namlich durch zwei Saulen 66, welche 
(nicht dargestellte) Roll en tragen. Diese lie gen gegen e inen 
•\ Hing 67 an, der auf der AuSenseite der Trommel 60 angrerizend 
an das offene Jinde 64 angieordnet 1st. 

25 Das offene Ende* 64 liegt arigrensend* an die . senkrechte Ebene 
des hinteren Endes 13. des Fahrzeugrahmens 11 und ist daher 
fur die Aufnahme und Entleerung der last leicht zuganglich. .. 

Wenn die Pull- und Entleer tmgseinr i chtunge n des fahrbaren 
Iti sellers >yon der Fahrzeugjr^menTeriangerung : oder dem ^hhSnger 
30 20 getragen werden sollen, wie die Fig. 1 ; 8 und 9 der 

Z a ichnung zeigeiw sind auf dep AnhSnger 20 ein Piilitrichter TO, 
ein .Entleerungse.ammler . 80 und eine Entleerungsriinne 90 ange- 
. ordhet. ¥enn sich das Fabrzeug in der Pahr-tstellung befindet, 
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. wie die Pig, .1 und. 8 der. ^eichnung zeigen, erstrecken sich 
der Eriohlier , der Bammler und' die'Rinne vom ^ahrzeugraluaen 11 

allgemeinen nach hinten. Wenn jedoch die Pullung oder 
Entleerung der Last vorzunehmen ist,' wie die Fig. 2 und 9 
der Zeichnung zeigen, . werdeh. der Triehter , der* &ammler und 
die Hinne dureh Aufwartssehwenken des Anhangers 20 in die 
wirksame Stellung angrehzend an das offene Ende der Mxscher-.- 
trommel gebracht, wie nachstehend noch genauer besciirieben 
wird. 

Der Trichter 70 ist hinten am Anhanger 20 oberhalb der Arme 36 
durch irgendwelohe Kittel befestigt, z.3. durch eine Stiitze 
72, die mit dem hinteren Querteil 58 und dem Srichter 70 ver- 
bund en ist, sowie durch zwea Biigel 74, Sie vorzugsweise uiage- 
kehrte Y-Form aufweisen und die mit dem Iriehter 70 angrenzend 
an daB offene Fullende 75 desslben und mit den Armen 32 ver- 
bunden sind. Der Trichter 70 ist mit einer tfiillrinne 76 ver- 
sehen. Wenn der Ahhangc-r 20 nach oben in die Kill- und Ent- 
leerungsstellung verschwenkt wird, ist der Iriehter TO angren- 
zend an das offene Ende 64 der "Trommel 60 im wesentlichen 
senkrecht angeordnet, wobei das offene -ttnde 75 des Trichtere 
70 etwas oberhalb des offenen ^ndes 64 der Trommel 60 liegt 
und die Eiillrinne 76 in das offene Ende 64 der Srommel 60 
hineinragt, so dafidas Fiillgut. leieht in die trommel 60 einge- 
ftihrt werden kann. 

Der Entleerungssammler 80 ist auf dem Anhanger 20 angrenzend 

an den Tricbter 70 angeordnet und liegt zwisehen den Armen 34 

und 32. Der Sammler 80 kann auf dem Anhanger 20 durcii beliebige 

Mittel befestigt werden, indem beispielsweise* sein oberes 

wire 

Ende 82 in einem Ring 84 angeordnet. Der Ring 84 kann auf den 
Armen 34 befestigt werden. Der Sammler 80 kann ari/b auBeren 
Ringen 86 vereehen sein, die angrensend ah das untere e Snde 
des Sammlers 80 im Abs*tand voneinander liegen, wobei <I«r 
Abstand zwisehen den Ringen 86 als Fiihrung fur FSrderhunde - 



809809/0402 



1430694 

dient, an denen das obere Ende 92 der Ehtleerungsrinne 90 
gelenkig befestigt ist. 

Zwischen dem oberen Ende 92 und dem unteren Ende 93 der Ent- 
leerungsrinne 90 liegt ein Gelenkpurikt 94. Ein hydrauliecher 
5 Zylinder 95 ist , angrenzend an das hintere Ende 13 des Fahr- 
zeugrahmens 11 gelenkig befestigt und eine Kolbenstange 96 
ragt aus dem Zylinder 95 heraus, deren freies Ende an dem 
Gelenkpuakt der Binne 90 befestigt ist. 

'Ein Drehzapfen 100 ist auf einem Quertretger 101 zwischen den * 
10 End en der Arme 30 des Anhangers 20 angeordnet. Ein anderer 
Drehzapfen 102 ist auf dem Pahr z eugr ahmen 11 angrenzend an 
das hintere Ende 13 desselben angeordnet. Hit dem Drehzapfen 
102 ist das elite Ende 105 eines hydraulischen Zylinders 104 
gelenkig verbunden. Im Zylinder 104 ist ein Kolben versehieb- 
15 bar angeordnet und die Kolbenstange 107 ragt aus dem entgegen- 
gesetzten Ende 108 des Zylinders 104 heraus, wobei das freie 
Ende der Kolbenstange 107 mit dem Drehzapfen 100 gelenkig 
verbunden ist. 

.Wie Fig. 11 zeigt, ist eine hydraulisohe Pumpe 120 vorgesehen. 

20 Eine erste Bruckleitung 122 fiihrt von der Pumpe 120 zu einem 
Behalter 124- Eine zweite Druokleitung 126 fiihht vom Behalter 
124 zu einem Steuerventil 128. Eine dritte Druokleitung 130 
fiihrt von der Pumpe 120 zum Yentil 128. Eine vierte Druck- 
leitung fiihrt vom dentil 128 zu einer ersten 5ffnung 134 im 

25 Zylinder 104, die angrenzend an das Ende 105 des Zylinders 104 
angeordnet ist und die zwischen dem Kolben 106 und dem &nde 

105 liegt, so daB die hydraulische Druckflussigkeit in diesem 
Bereieh in das Innere des Zylinders 104 gelangen kann. ^ine 
ftinfte. Bruckleitung 136 fiihrt vom Ventil 128 zu einer zweiten 

30 Offnung 138 im Cylinder 104, die angrenzend an das Ende 108 
des Zylinders 104 angeordnet ist und die zwischga^d^ Kolben 

106 und dem Ende 108 liegt, so daB die hydraulische F&tissig- 
keit in diesem Bereieh in das Innere des Zylinders 104 ge- 
langen kann. 

* 
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Ein hydraulischer Sammler 140 kann vorgesehen sein, der ein 
gasformiges Element 142 entholt. aiine seciEfce Druckleitung 144 
fuhrt vom Sammler 140 zu einer dritten Offnung 146 im Zy Under 
104, die ah n lich wie die erste Off nU ng 134 angrenzend an das 
5 Ende 105 dee Zylinders 104 angeordnet ist und die zwiaohen 
dem Kolben 106 und dem Ende 105 liegt. 

wenn zwei hydraulische Zylinder verwendet werden, wie bei der 
in den Pig. 4 bia 6 und 10 der Zeichnung gezeigten Ausfiihrungs- 
form des Kippwagens, kann das in Pig. 11 veransehaulichte 
10 hydraulische System leicht abgeandert werden, um eine Yerbin- 
dung fUr die beiden Zylinder herzustellen, statt des in Pig. 11 
gezeigten einzigen Zylinders 104. 

Die Pig. 4 bis 6 und 10 der Zeichnung zeigen die Anwendung 
der Erfindung auf einen hinten entleerbaren Kippwagen. Der 

15 lastkraftwagen 10 ist mit einem hinten entleerbaren Wagen- 
kaaten 300 versehen, der angrenzend an das hintere idnde 13 
des Pahrzeugrahmens 11 gelenkig angeordnet ist. Eine hydrau- 
lische Hebevorrichtung 302 ist auf dem Pahrzeugrahmen 11 
gelenkig angeordnet und mit dem vorueren Ende des VTagenkastens 

20 300 gelenkig verbunden, um das vordere iinde anzuheben und den 
Inhalt des V/agenkastens in der ublichen v/eise zu entleeren, 
wie in Pig. 6 der Zeichnung veranschaulicht ist. Am hinteren 
Ende des Vagenkastens 300 ist eine ubliche Schwenkklappe 304 
angeordnet. 

25 Statt eineB Anhangers uit winklig sich kreuzenden Armen, wie 
bei dem in den Pig. 1 bis 3, 8 und 9 der Zeichnung gezeigten 
Anhanger 20, kann ein Anhanger 310 mit geraden Armen verwendet 
werden. Der Anhanger 310 hat im v/esentlichen parallele Seiten- 
telle 312 sowie vordere Enden 314 und hintere iSnden 316. Die 

30 hinteren Enden 316 sind durch einen Querteil 318 miteinander 
verbunden. Vdm Querteil 318 ragen konvergierende Arme 319 
nach hinten, welche die Achse 48 tragen, auf der die Anhanger- 
rader 50 im wesentlichen in der gleichen tfeise befestigt sind, 
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wie bei dem vorstehend beschriebenen. Anhanger 20. 

Der Anhanger 310 des Kippwagens hat ausreichende LSnge und 
Breite, so daJ3 derselbe die normale Wirkungsweise der Schwenk- 
Jclappe 304 nicht stort, wenn sich der Lastkraf twagen TO in 
5 der in Pig. 6 gezeigten Kippstellung befindet. Es ist daher 
vorteilhaft, die varderen ^nden 314 der Seitenteile 312 des 
Anhanger s 310 an aen Seiten des Wagenkastens 300 angrenzend 
an das hintere Ende desselben gelenkig anzuordnen. Die Gelenk- 
verbindung erfolgt durdh entsprechende Mittel, z.B. durch 
10 Drehzapfen 320. 

Urn die tJchwenkklappe 304 fur/die normale Schwenkbewegung frei- 
zumachen, ist es beim Kippwagen gemaB der Erfindung vorteil- 
haft, statt eines Zylinders zwei hydraulische Zylinder vorzu- 
sehen und diese Zylinder an den Seiten des Wagenkastens 300 
15 anzuordnen, wie nachstehend beschrieben wird. 

An jedeia Seitenteil 312 des Anhangers 310 ist zwischen den 
i!nden 314 und 316 ein Drehzapfen 330 befestigt. Auf jeder 
Seite des Wagenkastens 300 ist ein hydrauliseher -Zylinder 332 
gelenkig angeordnet, vorzugsweise vor den End en 314 der 

20 Seitenteile .312 und vorzugsweise auch oberhalb der Gelenkver- 
bindung der Enden 3H mit dem Wagenkasten 300, so dafl durch 
die Zylinder 332 auf den Anhanger 310 ein wirksamer, nach 
unten und hint en gerichteter Druck ausgeiibt werden kann. In 
3 ed em Zylinder- 332 ist ein (nicht dargestellter ) Kolben 

25 ver3chiebbar angeordnet und mit jedem Kolben ist eine Kolben- 
' stange 334 verbunden, die aus jedem Zylinder 332 hinten 
herausragt. Das freie Jinde jeder Kolbenstange 334 ist mit 
•einem Drehzapfen 330 gelenkig verbundea. Das in Pig. ,11 der 
Zeichnung veranschaulichte hydraulische System ist mit beiden 

30 Zylindern 332 wirksam verbunden. 

* Pig. 7 der Zeichnung zeigt die Anwendung der Erfindung auf 
' einen Omnibus 400. Bei dieser abgeanderten Ausftthrungsf orm 
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wird ein Anhanger 410 tuit geraden ^eitenteilen verwendet. 
Die aus der Achse 48 und den Kadern 50 bestehende Sinheit, 
die den Anhanger 410 abstiitzt, ist im v/esentlichen in der 
gleichen W" e ise angeordnet, wie fur die anderen Anhanger be- 
echrieben worden ist. Bei der Anwendung der Vorrichtung gemaB 
der Erfindung auf den Omnibus 400 wird eine aus einem einzigen 
hydraulischen Zylinder und Kolben bestehende Einheit verwendet. 
Der Anhanger 410 kann mit dem Pahrzeugrahmen des Omnibusses 
gelenkig verbunden werden, indem das vordere iinde des Anhan- 
gers mit Drehzapfen 412 verbunden wird, die am hinteren Ende 
des Fahrzeugrahmens vorgesehen sind und aus demselben hervor- 
stehen/ 

Wenn fur den Omnibus nur eine einzige aus hydraulischem 
Zylinder und Kolben bestehende *inheit verwendet wird, ist 
ein Drehzapfen 41 4 auf einem (nicht dargestellten) Quertrager 
zwischen den geraden, im wesentlichen parallelen Seitenteilen 
des Anhangers 410 angrenzend an die ^nden desselben angeordnet. 
Ein weiterer Drehzapfen 416 ist am hinteren Ende des Pahrzeug^- 
rahmens des Omnibusses 400 angeordnet und ragt aus demselben 
heraus. Der Drehzapfen 416 liegt vorzugsweise oberhalb des 
Drehzapfens 412, urn die Ausiibung des vorstehend beschriebenen, 
nach unten und hinten gerichteten hydraulischen Drucks zu 
ermSglichen. Mit dem Drehzapfen 416 ist ein hydraulischer 
Zylinder 418 gelenkig verbunden, in welchem ein (nicht darge- 
stellter) Kolben verschiebbar angeordnet ist. An dem Kolben 
im Zylinder 418 ist eine Kolbenstange 419 befestxgt und ragt 
aus demselben heraus, wobei das freie Ende der Kolbenstange 
419 mit dem Drehzapfen 414 gelenkig verbunden ist. Gewiinschten- 
falls kann fur den Anhanger 410 ein Schutzgehause 420 vorge- 
sehen sein, hauptsfichlich aus asthetischen Griinden. 

Bei den in den Pig. 13 bis 16 dargestellten abgeanderten Aus- 
fiihrungsformen der aus Achse und Anhangerradern bestehenden 
Einheit ist anstelle des Schwingbolzens 42 ein senkrechter, 
nach unten gerichteter ortsfester Bolzen 2Q0 in der Mitte auf 
dem Quertrager 40 oder aber auch auf einem Ealimenteil 202 
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angeordnet, der seiner seits am Quertr&ger 40 befestigt 1st 
und sich von demselben nach unten erstreckt. Eine ^chse 204 
1st quer zuu unteren iJnde des 3olzens 200 angeordnet, das im 
v/esentlichen in der Kitte der Achse 204 liegt. An den linden 
5 der Achse 204 sind die ublichen Lenkrader-Konigssapfen 206 
vorgesehen, an denen die Eader 207 befestigt sind. An den 
Konigszapfen 206 und an den Rad lager n sind Lenker 208 befe- 
stigt, die initeinander durch eine Zugstange 210 verbunden 
sind, so dafi eine ubliche Lenkradeinheit erhalten wird und 
10 die Eader 207 sich. gemeinsam drehen. 

Bei der in Pig. 16 dargestellten abgeanderten Ausfiihrungsform 
der aus Achse und Anhangerradern bestehenden ±!inheit kann 
auf den Lenker n 208 eine ubliche hydraulische Lenkeinrichtung 
220 angeordnet werden. Obwohl dies in del? Zeichnung nicht. 

15 dargestellt ist, ist leicht verstandlich, dafi diese hydrau- 
lische Lenkeinrichtung durch ein Lenkrad betatigt werden kann, 
das am Anhanger 20 zuganglich angeordnet ist, oder dafi diese 
hydraulische Lenkeinrichtung durch hydraulische Druckleitungen 
mit der normalen hydraulisbhen Lenkeinrichtung des Lastkraft- 

20 wagens 10 verbunden werden kann, so dafi die hydraulische 

• Lenkung der ^enkrader 14 durch den Fahrer auch eine hydrauli- 
sche Lenkung der Had er 207 bewirkt. 

Vfenn die Vorrichtung geniaB der Erfindung auf einen fahrbaren 
Mischer zur Anwendung gelangt und dieser sich in der Falurt- 

25 stellung befindet, wird die Kolbenstange 107 durch den im 

Zylinder 104 zwisehen dem JSnde 105 und dera ^olben 106 idLrken- 
den hydraulischen Druck nach auBen bewegt, so dafi sich der 
Anhanger 20 hinter dem Lastkraftwagen 10 in der Nachlauf stel- 
lung befindet. Die Anhangerrader stehen mit dem Bod en 37 in 

30 Beriihrung. Da die Kolbenstange 107 einen pach hinteh und unten 
gerichteten Druck ausubt, ist die (Jewichtsbelastung auf die 
aus 3?ahrzeugrahmen 11 und Anhanger 20 bestehende Kombination 
verteilt. . 
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•Venn der fahrbare Mischer seine Fahrt fortsetzt, wird die 
Kolbenstange 107 unter der Wirkung des hydraulischen Sanimlers 
HO entweder weiter hinausgeschoben Oder zurtickgezogen, ;je 
nachdem, ob der Bodendruck auf die Kader 50 abnimmt Oder zu- 
5 nimmt, so daB aie Jiader 50 den Unebenheiten dea Bod ens 37 
folgen (die Abfederung und StoBdarupfung des AnhSngers 20 
bleibt daher wirksam und die Gewichtsverteilung wird aufrecht- 
erhalten). Die BetStigung der Pumpe 120 und die ^instellung 
des Tentils 128 ermSgliehen, daB unter hohem Druck kbehende 

10 hydraulische Flttesigkeit zwischen dem ilnde 105 und dem Kolben 
106 in den Zylinder 104 gelangt, um den Kolben 106 ge^en das 
*nde 108 des Zylinder s 104 zu bewegen und dadurch die Kolben- 
stange 107 herauszuschieben f so daB die Anhangerrader mit dem 
Boden in Beriihrung kommen und rait demselben in Beriihrung 

15 bleiben, wobei Veranderungen des Bodendrucks durch den ^amiuler 
140 kompensiert werden. 

Wenn sich der fahrbare Hischer in der in den Pig. 1 und 8 
der Zeichnung gezeigten ^tellung befindet, liegt das offene 
Ende 64 der Trommel 60 frei und ist fur den Besehauer zugang- 

20 lich. Wenn daher die Trommel 60 gefiillt ist, kann das Piillgut 
uberprtift und untersucht werden und es konnen Proben entnommen 
werden, um beispielsweise das Absetzen f estzus cellen, ohne 
dafl das Ftillgut vorher entleert werden muB, bevor die tfetz- 
proben ausgeftihrt werden konnen. Wenn jedoch die trommel 60 

25 in dieser Stellung des fahrbaren Mischers leer ist, ermbglicht 
die leichte Zuganglichkeit des offenen Endes 64 die Reinigung 
des Inner en der Trommel, z.B. mit einem Schlauch. I)a ferner 
unter diesen Bedingungen der Trichter 70, der Kntleerungs- 
sammler 80 und die ^ntleerungsrinne 90, die auf dem Anhanger 

30 20 angeordnet sind, dem Boden 37 verhaltnismSflig naheliegond 
zuganglich Bind, kSnnen sie leicht gereinigt werden, z.^. 
durch einen auf dem Boden 37 stehenden Arbeiter, der mit einem 
^ohlauch versehen ist. 
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tfenn die i'rommel .60 geftillt oder entleert warden soli, er- 
moglicht eine andere Einstellung des Ventils 128, daB unter" 
hohem Druck stehende hydraulische PlUssigkeit zwischen dem 
Ende 108 und dem Kolben 106 in den Zylinder 104 gelangt, um 

5 den kolben 106 gegen das Ende 105 des Zylinder a 104 zu bewegen 
und dadurch die \K0lben3tange 107 zurttckzuziehen, so dafl der 
Anbanger 20 auf dem Pahrz eugrahmen 11 verschwenkt wlrd und 
naeh oben scbwingt, bis sicb der Trichter 70 und der Entlee- 
rungssaramler 80 in der Arbeitsstellung ahgrenzend an das offene 

10 Ende 64 der " x 'rommel 60 befinden. We nn die jintleerung ausge- 
fiihrt werden soli, wird die Entleerungsrinne 90.durch Betati- 
gung des Zylinders 95 relativ zum Entleerungssammler 80 einge- 
stellt, um das entleerte Piillgut in irgendeine gewunschte 
Uichtung zu lenken . 

15 Da die *chse 48 relativ zum Schwingbolzen 42 quer angeordnet 
ist und da der Anhanger 20 mit dem Pahrzeugrahmen 11 des 
-uastkraftwagens 10 gelenkig ver bund en ist, aber relativ zum 
Pahrzeugrahmen 11 keine seitliche Bewegung ausfuhren kann, 
wenn die lenkrader 14 verschwenkt werden, wird daB ganze Fahr- 

20 zeug mit dem in Pig. 12 angegebenen Halbmesser wenden und der 
Anhanger 20 wird nicbt getrennt einen grofleren Wendehalbmesser 
bescbreiben. 

Bei den in den Pig. 13 bis 16 dargestellten abgeanderten 
Ausfubrungsformen des Eadsatzes des Aahangers wird der Wende- 
25 kreishalbmesser der Torrichtung in Shnlicher Weise gesteuert. 

Bei der in Pig. 5 der Zeichnung dargestellten Ausfunrungsform 
der Yorrichtung sind die PU11- und Ent leer ungseinrichtungen 
des fahrbaren Kischers nicht auf dem Anbanger 20 angeordnet, 
sondern werden in tiblicber ^eise von Saulen 66 getragen. 



30 



Wenn sich bei der in den Pig. 4 bis 6 und 10 der Zeichnung 
dargestellten Anwen.dung der Vorrichtung der Kippwagen in der 
in Pig. 4 gezeigten Pahrtstellung befindet, werden durcb 
Einwirkung des hydraulisehen Systems die Kolbenstangen 334 
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nach auflen bewegt, so dafl auf den Anhanger 310 eine nach 
unteh und hinten gcrichtete Kraft ausgeiibt wird, Uij einen Teil 
der Gewichtsbelastung des Wagenkastens 300 auf den Ardianger 
310 zu verteilen. 

Wenn der Kippwagen seinen Bestiiumungsort erreicht hat und die 
FUllung des Wagenkastens 300 entleert werden soli, werden 
durch entgegengesetzte "irkung des hydraulischen Systems die 
Kolbenstangen 334 zurttckgezogen und der Anhanger 310 wird in 
die in Pig. 5 gezeigte ^tellung angehoben. V/ e nn die Entleerung 
bewirkt werden soil, wird das vordere Unde des Wagenkastens 
300 unter der Wirkung der hydraulischen Hebevorrichtung 302 
angehoben. Die ^chwenkklappe 304 kann dann zwischen den gera- 
den, im wesentlichen parallelen Seitenteilen 312 des Anliangers 
310 nach aufien schwingen. Der Anhanger 310 und der denselben 
abstutzende Radsatz werden uber den ausgekippten Inhalt des 
Wagenkastens angehoben, wie Pig. 6 der Zeichnung zeigt. 

Bei der in Pig. 7 gezeigten Anwendung der Vorrichtung auf einen 
Omnibus ergibt die AusUbung eines nach hinten und unten 
wirkenden Drucks durch den Zylinder 418 und die Xolbenstange 
419 wahrend der Pahrt eine Verteilung der Gewichtsbelastung 
auf den Anhanger 400 und eriuoglicht dadurch eine Erhohung der 
Anzahl der Sitzplatze im Omnibus uber die gesetzlichjf vorge- 
schriebenen BeschrSnkungen hinaus. 

Die Erfindung ist flicht auf die dargestellten und beschriebenen 
beisplelwweisen Ausfiihrungsf ormen beschrSnkt, die verechiedene 
Abanderungen erfahren kbnnen, ohne den Hahmen dec Erfindung 
zu verlassen. 
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A n s p r u c h e 



1 . Porderf ahrzeug, gekennzeichnet durch einen waagerecht 
angeordneten Pahrzeugrahmen, durch an diesem Pahrzeugrahmen 
aiigeordnete, mit deiu Boden in Bertihrung stehende Rader, durch 
mit dem Boden in Beriihrung stehende Rader, die an einem Anhanger 
5 angeordnet sind und die denselben angrenzend an das freie i;nde 
desselben abstiitzen, und durch Einrichcungen, die auf dem 
Anhdnger angeordnet sind, um auf deri Onhanger relativ &um Pahr- 
zeugrahmen einen nach iiinten und unten gerichteten Druck aus- 
zuiiben. . 

!0 2. Porderfahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet^ daB 
die Einrichtung,. die auf den Anhanger einen nach hinten und 
unten gerichteten Druek austibt, eine aus einem hydraulisfchen 
Zylinder und einem Kolben bestehende Einheit umfaBt, die auf 
dem PaJirzeugrahmen gelenkig angeordnet und mit dem Anhanger 

1 5 gelenkig verbunden ist. 

3. Porderfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Anhanger aus einem ersten Paar von im wesentlichen 
parallelen Armen besteht, die auf dem Pahrzeugrahmen gelenkig 
angeordnet sind, sich von demselben nach hinten erstrecken 

20 und nach oben geneigt sind, aus einem zweiten Paar von im 

wesentlichen parallelen, "nach hinten gerichteten und nach unten 
^eneigten Armen, die mit den ersten Armen aus einem Stiick 
bestehen und mit denselben einen stumpf en Winkel einscliliefien, 
aus einem dritten Paar von Armen, die sich nach hinten er- 

25 strecken, wobei sie gegeneinander konvergieren, die nach oben 

geneigt sind und mit den zweiten Armen aus einem Stiick bestehen* 
aus einem vierten Paar von im wesentlichen parallelen Armen, 
die mit den dritten Armen aus einem ^tuck % bestehen und die sich 
im wesentlichen parallel zum Boden nach hinten erstrecken, wenn* 

30 S ich das Pbrderfahrzeug in der Pahrtstellung befindet* 
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4. Rirderfahrzeug nach Anspruch 3 f gekennzeichnet durch 
einen von dem vierten Paar der Arme getragenen, nach unten 
gerichteten Bolzen und durch eine quer zu diesem Bolzen ange- 
ordnete Achse, auf welcher die uiit dem Boden in Beriihrung 
stehenden R&der befestigt sind, die den Axl anger abstiitzen. 

5. For d erf ahrzeug nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
gekennzeichnet durch einen Lastkraf twagen mit vorderen 
Lenkradern, die auf einer vorderen Achse befestigt sind, unci 
mit hinteren, mit dem Boden in Beruhrung stehenden Radern, 
die auf hinteren Achsen befestigt sind , und durch einen 
Anhanger, der mit dem hinteren iSnde des Lastkraftwagens gelen 
kig verbunden ist. 

6. Porderfahrzeug nach Anspruch 5 f dadurch gekennzeichnet, 
daB der hydraulische Zylinder an einem ^nde des Lastkraft- 
wagens angrenzend an das hirxtere £noe desselben gelenitig 
angeordnet ist, wahrend die aua dem Zylinder herausragende 
Kolbenstange mit dem Anhanger gelenkig verbunden ist, so daB 
bei Betatigung des Zylinders in der einen Kichtung die Kolben 
s±ange heransgeschoben wird, urn eine Gewichtsverteilung auf 
die Lastkraf twagenachsen und die Anhangerachse zu bewirken 
und den Anhanger hinter dem Lastkraf twagen in mit dem Boden 
in Beriihrung stehender tftellung zu halten, wShrend bei Betati 
gung des Zylinders in der anderen Kichtung die kolbenstange 
zuriickgezogen wird , urn den Anhanger auBer Beriihrung mit deui 
Boden nach oben zu schwenken. 

7. Purderfahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Anhanger einen offenen Hahmen aufweist. 

8. FBrderfahrzeug nach einem der Anspriiche 2 bis 7, gekenn- 
zeichnet durch einen hydraulischen Sammler, der mit dem 
hydraulisohen Zylinder wirksam verbunden ist, urn die hydrau- 
lische Wirkung des Zylinders zu dampfen, wenn die den Anhfinge 
absttitzenden Hader mit deni Boden in Beruhrung stehen und 
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das Fahrzeug sich. in der Pakrt'ateHung "befindet, sowie um 
die Beriihrung mit dem Bod en ohne Rucks icht auf die Unebenhei- 
ten desselben aufrechtzuerhalten. 

9. Ford erf ahrzeug nach einem der AnsprUche 5 bis 8, daduroh 
5 gekennzeic hue t, dafl der Lastkraftwagen einen Fahrzeugrahmen 

aufweist, einen die Last aufnehmenden Wagenkasten auf dem 
Fahrzeugrahmen und eine auf dem Wagenkasten hinten angeordnete 
^ntle erungseinri chtu ng . 

10. Ford erf ahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
10 daJS die Anhangerrader lenkbar sind* 

11. Ford erf ahrzeug nach Anspruch 9 Oder 10, gekennzeichnet 
durch eine auf dem Lastkraftwagen hinten angeordnete und nach 
hinten und oben geneigte drehbare i-iischertrommel, die ein 

. angehobenes offenes Ende aufweist, das angrenzend an die senk- 
15 rechte Ebene des hinteren Endes des Fahrzeugrahmens angeordnet 
ist, durch auf dem Anhanger angeordnete Einridhtungen zum 
Fiillen und Entleeren der Trommel durch das offene i^nde, sowie 
durch eine aus hydraulischem Zylinder und Kolben bestehende 
Einheit, welche die Anhangerrader in Beriihrung mit dem Bod en 
20 halt, wenix sich der fahrbare Mischer in der Fahrtstellung be- 
findet, und welche den Anhanger anhebt und die Full- und 
Untleerungseinrichtungen in unmittelbare Nahe des offenen 
. Endes der Trommel bringt, wenn die FUllung und Entleerung des 
Fullgutes auszufiihren ist. 

25 12. Ford erf ahrzeug nach Anspruch 1 in Form eines Kippwagens, 

gekennzeichnet durch einen Lastkraftwagen mit einem ffahxzeug- 

rahmen, durch einen hinten entleerbaren l/agenkasten, der auf 

dem Fahrzeugrahmen angrenzend an das hintere Ende desselben 

eine 

gelenkig angeordnet ist, durch am hinteren Ende des Wagen- 
50 . kastens angeordnel? Schwenkklappe, durch eine Einr icht ung zum 
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Anheben des vorderen lindes des V/agenkastens , um das Jfiillgut 
unter der Bchwenkkiappe hindurch zu entleeren, durch einen 
einen offenen Rahmen aufweisenden Anhanger, der am Wage hkas ten 
angrenzend an das hintere Snde deaselben geleniiig angeordnet 
5 1st, durch mit dem Boden in Beriihrung stehende Hader des An- 
> hangers und durch eine aus hydraulischem Zylinder und Kolben 
bestehende hin und her bewegliche Binheit, die auf dem rfagen- 
kasten und auf dem Onhanger gelenkig angeordnet ist, urn 
einen tfeil der Gewichtsbel* stung auf tien Anhanger zu verteilen 
1 0 und die AnhangerrSder in Beriihrung mit dem Boden zu halten, 
wenn sich der Laetkraf twagen in der Fahrtstellung befindet, 
eowie um den Anhanger auBer Beriihrung mit der Schwenkklappe 
anzuheben, wenn das Fullgut aus dern T.'agenkasten entleert 
werden soil. 

^5 13. Pbrderfahrzeug nach Anspruch 1 in Form eines Omnibusses, 
gekennzeichnet durch einen den Fahrgastraum tragenden Pahr- 
zeugrahmen, durch einen am hinteren -^nde des IPahrzeugrahmens 
gelenkig angeordneten Anhanger, durch am Anhanger angeordnete, 
mit dem Boden in Beriihrung stehende Rader, und durch eine aus 

20 hydraulischem Zylinder und kolben bestehende Einheit, die auf 
dem Fahrzeugrahmen und auf dem Anhanger gelenkig angeordnet 
ist t um einen !Ceil der Gesamtbelastung des Omnibusses auf den 
Anhanger zu verteilen und um die Anhangerrader in Beriihrung 
mit dem Boden zu halt en, wenn sich der Omnibus in der 3?ahrt- 

25 stellung befindet. 
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